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AEON
Une belle découverte en catégorie D

SKY PARAGLIDERS

Par Jean-Michel Ara-Somohano, texte et photos. 

L'Aeon... Contact
L'aile est livrée avec un excellent sac à dos, appe-
�,�A2��	3��	�� ����",�HI� �>��"	��	���	�J�������	�
�	+>���,	��>�	���	��+	������>�	��C	��;������	��
�	��+'�	�������",���	���	�"$,J �	�1�R	��	��	"�3�
Vous n'aurez donc pas à racheter un accessoire 
�+'�,+	�"���	3� BaA2��	� 	�"� "�L�� ��&�"�>�	� ���
'�"��	��>�	�������	��	�"����������V�'�"�"	��	���	�
livrés parfois. 
6��� ��� '����	� 'J+���� +���"	���� �	� >��� �a�"-
"� �	�	"�'�",�	���	��&���J�����	�TY�.2����+����YU�
&����� <�$����	R	� �	� '����	=� 	�"� ���� ������ ��	�
�,����"	3� ���J��	��� ��+'�	�� �,�	��� '	�+	R��"�
�	�>�	���+'�	��	���a���	����>	�����C	��'����	����
�����	�3�
��� �,'����	�� �	� &�"� �����	+	�"� �	� ���)� ���"	�
��G�2	�G333�8",��"���"��	��� �	�>����a�R� �	�	��
�$��.*��	�	�"�������P,�'����	���	�&�"��D2'����
	"� 42��3� !�� ��"L��	� ��	� +��	� 	�� &�+	� ;� �� �	��
'���	��G��'���'J+��	���	��"	������	"�,"�"���	�
surface.
B��C��	�	�"���",����	+	�"����"���"	�	��J�����6�-
�$	���'�"3������a�R� �	�	"�	G"�����	���.2"	G�;��
M��C	��������"�����	���.2"	G������������	"�����-
���	�� 	�� �.2"	G� ;�� D���� �����$3� ���'	�"��	� ���

La marque 
BN	�"�	'���	�"�$L �	��.2�6�������	����&��,	�	����##��	�"��N����	��'��������	���, ��'	+	�J	������C��
��>�	�+����	��	����'�	�'�����"�	��N��	��	�����",���	�'����J���	��'����+�	��	�����+���$,�<�	�JP,	�
!��������	"������=��C	��?����4	+�C���++	����	�"���	��,�,���	��	�����+'����	3�
BN, ��'	��	����	'J��	�"����+,	�'�����	G����	�6��G�<���	'"	����	'������#���=�	"�'��� �N�	��� �	�
"	�$����	�� �����'�����',����	+	�"�"��C����,������	�'�Q	"��N�''	��	�82'�����(�	�3��N�����	���C� �	���N	�"�
���'��"	��	������	"��	��+',JJ���,'�",�	��A��'	��	��NA�"3�
���'���"��N��	���++	��+'�L"	��	�'���'	�"	���'����$�"	���	��	�������	��	R	��	"���"�	�����	����	���
�.2�6�������	����N	�"�&��,���	��+��	����,'��$�>�	�'������ ����",�	"�����"�>���",��	��	��'��	������	�'�-
���J�3
A�������	���N	�"������@,�CL�	� ������"��>�	��	��'����"���.2�6�������	���<������ �	��	�G��	������C��J������
+�� �	��N��	G����	�6��G=3�!��	�"�����	��	��'������,�� ���[�C�	�������	�+���	���	'����'�L���	��)����3�Z�	��
��",�F"�V��	�&���	��	+�� �	���+	����	S*C���W�e�,+	�"���	333�!������^"��	��'����"�������	�>�"��	�����"����!��
����������2�	��C��>	�����	`���	+	�"�	"�C����	��$��F"	+	�"�C"�	���	�"�J��C	����	�'����"����'",3�
�����N$,��"	S�'���V��	���"��"	�3�B	��'�&	�����	����	��	R	�	�C	����	���"�V�C�����	�3

Intro sur la catégorie
B	��+>�	��N���	�������,	��A4����	C�	�"��	�'����	��'����&����3�8	��+��$��	���	������������	+	�"�'�-
'�	�"��	�������",���J �	��"�L��C���,	���	��"	�+	���	�'	�&�+���	����N���,+	�"��	�'��"��	���	�+����-
>���",���	��,����",�'����C	���	��+'�"	+	�"��$����+���	���	�C���	"�3���������$� �	�'��"	�T��\X",�U�
>,�,P��	��N����$�G���,��"��	'�����N�CL�	+	�"����'���'	�"	�+����'���� �	�Q�+������$�������"�>�	���,-
P�������'"	�J	�����>�	��'�,���,+	�"��	��>	�����	"��	���R	�"	��<������C��>�C������+',JJ���	"�=��
	"�"	�"	���	�C����	���	���$�G�'����N	������N��	�+��$��	3�9"�	���$�	���	���$���	��	"��	���+>�J��������	��
����J��	��"�"�"�	����������	��FC	S�'���"�'���	�����	��C	���	����G���	�"�����	�)����	�����	�C���
�	��"�'���'�F",	��V�����,�L�	333

Une aile de grande croisière racée, 
communicante et prévenante, maniable, 
�����	����	"���	����������	���	
commandes. Polyvalente, économe 
à l’accélérateur...
Presque atypique dans sa catégorie 
����	��	����	��	��������	����������	
et d’agrément de pilotage !

L’Aeon dans les alpages de Mieussy. 
C’est un « 2-liner » en bouts d’aile avec 

une rangée C rajoutée en partie 
centrale de la voilure, ce qui pourra réduire 

la technicité en cas d’incident de vol.
Les noms Sky Paragliders viennent de 

l’ancien grec et Aeon a un rapport avec la 
« force vitale ». Voir Wikipedia !
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����,���"�TY$2>���	YU���C	��;�����,	������	�"�	�	"�
�	�"2'	�������	��	��>�"���a���	3��
e�,C�"	���� P���� �;� ++�� ���'	�"	�� >���	�� 	�� �� ��
:��N��;���:��"�>������83���1���	��	� �N���,�,��"	���
'����	�G�'���	��V�>���	�3�6���,	���	�'��"��	���G��
8�>�	����+	�����,	��	"�'��J���,	�3�A�P�����+*
+���	���	�&�	������&�"�>�	����",����"���	�'��J�	�
������P�,	�����,�>�	����P����	��$	��	���	�'��"��	3

Take-off (décollage)
Ba���	�	�"�$2'	���,�L�	�V�+�"	��������	�+����	�
�����	3����P����	���,�����	����	��Q	�G��	��������
et des reposes, des replacements en exercices 
au sol, on apprécie le caractère ludique et la fa-
����",��C	���� �	��	���'	�"����'��J���	�3�4,��*
+����� �a�����	+	�"���"� �	��,�	��	"� ���+�",	�
�a	�"�  �	� ���	+	�"� $+�L�	� ����� �a	�C	����	�
<�����'�,*��1���	=3�8���L"	+	�"������������ �	*
ment les A centraux rendra les jeux au sol moins 
�2��+� �	����	��>�"���a���	��2��"�"	�����	�V���*
�,�,�	��	"��,'�"	��&����	+	�"����'��"	����C���*
���"���'	���,��J�&3�
6���C	�"���"	�����a,�	���	��	+���	����	�C���	��
"	+'����J�����>�	����,	�3�8����� �	�'��������*
",���	�	"��a�����	+	�"��7��3

A

B

C

EN

D�

Marque et modèle : Sky Paragliders Aeon (2 tailles testées, M et L). 

PTV du test : de 93 à 100 kg sous la M (qui s’est avérée de taille 
trop petite, voir commentaires en encart ci-dessous). De 93 à 103 kg 
sous la L, l’idéal retenu étant 99-101 kg, charge alaire 4.17 kg/m².

Vitesses mesurées : 40 km/h +/- 0,5 bras hauts. Vitesse accéléré, 
59 km/h +/-1 maximum.

Efforts en virages : médians et progressifs sur l’ensemble du 
débattement utilisable. En thermique, le pilotage s’opère principale-
ment en milieu-haut de course, avec un tour de freins. 

Inversions de virages : faciles à gérer pour l’allongement. L’aile 
est réactive et précise, mais il ne faut pas hésiter à user d’actions 
profondes. Contrairement à beaucoup d’EN D qui ne se pilotent 
pratiquement que sur 15-20 cm, les amplitudes sont prévenantes 
et très progressives, simplement en adéquation avec les actions du 
pilote. Pas de départs intempestifs aux grands angles à redouter. 
L’Aeon se place où l’on veut, quand on veut : mais il faut la guider.

Comportement en spirale : très sain. Il faut jouer du débattement 
pour s’inscrire en 360 engagés. La dissipation d’énergie est très 
progressive, « soft » pour la catégorie. Un amortissement vraiment 
appréciable sur des descentes urgentes ou rapides, ou si l’on veut 
casser de l’altitude (reposes).

Comportements en roulis : vraiment très peu de roulis bras 
hauts, juste ce qu’il faut pour accompagner le fl oating. Zéro à 
l’accélérateur. C’est surtout par le lacet en bouts d’aile que celle-ci 
transmet ses informations. 

Comportements en lacet : on le sent bien sur les 1/4 extérieurs, 
en vol droit jusqu’à 30 % d’accélérateur. Très plaisant en prospection, 
jamais handicapant. Il peut paraître gênant en thermique dans une 
phase de découverte si on est habitué à piloter sur les 15 premiers 
centimètres, il suffi t alors d’intégrer et de gommer le débattement de 
la commande et là, maniabilité et réactivité opèrent, procurant un bel 
agrément de pilotage, confortable pour la catégorie. À hautes vitesses, 
l’homogénéité est parfaite sur toute l’envergure.

Comportements en tangage : pas mal d’énergie retranscrite 
par un bord d’attaque qui porte bien son nom, mais sur de faibles 
amplitudes, ne demandant pas vraiment d’actions de pilotage (sauf 
en PTV max où le comportement devient plus sec). Personnellement, 
j’affectionne ce caractère communicatif. On sent bien la masse d’air, 
ce qui se passe, et ce qui pourrait se passer !... Ceci y compris à 
l’accélérateur, avec un tangage qui reste mesuré.

Sellette utilisée : type cocon race.

 RÉCAPITULATIF DES COMPORTEMENTS

Représentation Sky Paragliders 
en France : Marc Génovèse
+33 (0)6 80 75 57 38
marc.genovese@neuf.fr
www.sky-cz.com

PRÉCISION PTV, CONDITIONS D’ESSAI 
Deux tailles ont été testées en mai-juin derniers, en commençant par la M à un PTV allant de 93 à 100 kg (donc 
tout en haut de fourchette), en 5 heures de vols de cross et soarings du soir, conditions faibles à turbulentes. 
Puis la taille L à un PTV allant de 93 à 103 kg, en 7 heures de vol, idem, cross et soarings du soir. Conditions 
faibles à très turbulentes en relief et confluences.
Verdict, après pas mal d’heures et de vols avec ces 2 tailles M et L en conditions variées, le PTV optimal me 
semble être quelques kilos en dessous du max de la plage d’homologation, soit en taille L, un PTV de 100-101 kg 
pour une charge alaire de 4,17 kg/m² maximum.
En milieu de fourchette, on ne perd que peu de maniabilité... En revanche, à PTV max, et là, ça se joue à quelques 
kilos près, l’aile devient beaucoup plus physique aux commandes, plus sèche et vive en bord d’attaque : globa-
lement plus énergivore en pilotage à tous régimes. Donc, aucun avantage notable à se charger outrancièrement, 
surtout pour voler hors des sentiers battus, où l’on perdrait alors en polyvalence et en sécurité, sans gain de per-
formances.

Les élévateurs, avec leur poignée de pilotage sur les C, bien dimensionnée. C’est classique 
chez Sky Paragliders, la poignée de commande intègre à sa fixation un petit ergot, à prendre en 
appui entre l’index et le majeur, lors d’une prise en dragonne.

Et a dus ra eari blam doluptat molore nobit, oc-
caborestis adi tes que es magnimodi nonem ven-
to coreriost ape nonemquia vel exceperio. Nam se-
quunt molupta arum is eum re plabore

DONNÉES TECHNIQUES CONSTRUCTEUR
Tailles disponibles M L XL
Surface à plat (m²) 22,95 24,2 25,6 
Envergure à plat (m) 12,63 12,97 13,34
PTV homologué (kg) 80-95 87-105 100-120
Allongement à plat 6,95
Nombre de cellules 70
Poids de l’aile (kg) 4,2 4,5 4,75
Homologation EN D
Prix public TTC (euros) 4 990
Palette de personnalisation couleurs sur le site de la marque.

Autre vue de l’Aeon, qui nous montre sa 
déco. La tenue des formes et profils semble 
particulièrement bien gérée
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On board (en l'air !)
�L���a	�C������,��C�	���������"L�	�>�	���+-
+��� ���"� '��� �	� >��� �a�R� �	� 	"� �	�� >�"��
d'aile. 
6�����a	G'����J��333���� �	�>����a�R� �	��N�''�-
��^"�'���TYC	������,YU������a�G	��	�"�����	���a�+'��-
"��	��	����>�	���"���	�"	��,�L�	3��	�'	J"��+�-
C	+	�"�� '	�+	R	�"� �	� >�	�� �	�J�� ��� +����	�
�,�$���	����'�P����	�>�	���+'�	���	����+���	�
�a�����	"��	�'��"	��P�	+	�"�������	��"	�����	&-
&���	+	�"�+����&�<2��+'����V��a���,�,��"	��=3
B	��>�"���a���	���"����	S�C�C��"��	�����	"��"����-
+	R��"�	�G�������'����	�'	J"��V*��'�3�B	����&�-
+�J���&�����"	�"��a	`����",�	��C��"$	�+� �	�	"�
�����C���J��Q�� �a���'�	+�	��>���	��3�
@�>��	+	�"�� +����,� �	�� '	J"�� �����	+	�"�� ��-
&�+�J&��� �a���	� 	�"� �a��	� �����	� �$,���� �����
�a	�C	����	�	"��	�"	����	S�$+�L�	3�����a���	�"�
>�	�� �a,�	���	�	"� ����	����	�'	�+��	�"	�'��$	��
�a��	� ���	� �	� �+',JJ��� �	�� �+'�"	+	�"��
��"�'����+	���,��	"��+�J�� �	�������	�TY'��	�
�	�G�����	�YU3�B	�'��"��	�	������	�	�"��������	S�
��&�"�>�	�'��������",���	�V�"����	���,��+	���
presque facile. 
Ba�����"� ���"��"� ��� >��� �a�R� �	� '	�+	"� �	�
>��� 1�J����� �C	�� Q��"	� �	�  �a��� &��"� �	� +�-
C	+	�"�� �	� ���	"� '��� >�	�� �	�J�� 	"� 'J+��	��
�	��"��Q	�"��	�3��a��"��"�'���� �	����+��$��	��	�
���	�Q�+������	�"	�>�	��V�'��"��	"��	������P	�,��-
mément sur tous les axes à l'accélérateur. 
Ce sont des propriétés qui font aussi de l'Aeon une 
>��	����	��a���L����G�������������	+	�"��'���
���'��"	�C	���"��	������",���	�A4�8��+���� ����a��
'���	���	��	�>����	���`���"�'������,�	��V���	�
TY�	�G�����	�YU��	��+',JJ���'���������	�	"�,�	�-
��C�	3�
8E",�'	�&�+���	��������	�	"�C�"	��	���"������C	���
�	��A4���TY�	�����YU�Q�� �aV���Yd��a���,�,��"	���
environ. Avec en pointe, une vitesse max mesurée 
V�)�Y.+
$��V�6%9���;Y.��	��"����	�B3

�$	��$	���	��'	�&�+���	��V�$��"	�C�"	��	HW�����a	�"�
'���"�����"	��TY>����$��"�YU�	���������"������
lac d'Annecy... aucun intérêt de passer sous des 
���	�������������,	�3�
Alors que si vous visez du cross dans de vraies 
����J�����'��	����a�	��������C������+'���	��
�����C���+>�J��3

Vol thermique. Débattement 
important, effort léger, maniabilité 
et précision
Ba	\�"�V�&�����������	���++���	��	�"����	S��,-
�	��	"�'���	���&3�8	� ����a	�"�'������&�, �	�"������
�����",���	���>	����'��a���	����"�&	�+	��	"��	�
pilotent principalement en haut de course. 
BN,�	���	��	��>�"���	�'��+	�'	�+	"��	�>��	��
�	����	��	��"�"	������J��3�����a��'	�"�TY�����	��
C�C�	YU��	��>�"���a���	��C	��"�L��'	���	�&�	���<���-
"�"� 	�� '��'	�J���� �	�$	��$	� �	� '���	+	�"��
	"�&��>�	������J��=���a	G'��"�J��'��	����"$	�-
+� �	�,"�>����	+���	���'�����a�+'��"��	3�
�R	�J��� ����,��JC�",�	"� ���'�,��������"�	G�	�-
�	�"	������&��"���+'�	+	�"��J���	���	��,>�R	+	�"�
�	� ��� �++���	� '��� �	� '��� �,��'	�3� 7�	�� �	�
�+'�� �,3� !�"��JC	+	�"�� �� TY�++	YU� �	� ��-
cet avec un tour de frein, mains aux épaules, pour 
Q�	�� 	����"	� �a��	� ���	� >	����'� '���� $+-
�L�	��+�	�G�����,	3�B	�C����	�	�"�'�������	����"�L��
'������"�	������J���&�"	��������'	�"�&����$	-
+	�"�TY���"�	�����>,���	YU�'����\��"	�����"��>�-
�	��	���'��J�������	���������	�3���	��'��J �	�
en périodes caniculaires, près du relief, au milieu 
de thermiques violents mais étroits... qu'on ne 
C	�"����"�"�'��� ��R	�H��
@�>��	+	�"������ �a�''��	���	�"�"�L��$+�L�	�
	��"$	�+� �	���	���\���"�'����	������� ��C	��	�
���	�"�����	�'	�����	�G3�

Hauts régimes
A���	���	���"�	� ����",333�Ba�J����J���	��a���,-
�,��"	���	�"�"�L���,�L�	3�A�����, �	��	����'	�"�
	�� Q�	�� P�	+	�"� �� ��"	��,+	�"� ����� >�X�	��
"�"	����,�	���	3�B	��'���	���	�C�"	��	���"����-
"��"��,	��+�����	�"�����	��	�"	�"�L��+	���,3�
?�� �aV� 	�C���� �
;� �a���,�,��"	���� �� ���	�C	�
�	� '	J"�� +�C	+	�"�� �	� ���	"�  ��� '	�+	R	�"�
�	� ��J��	�� V� 1R	�� ����	+	�"3� ��*�	�V�� �a�	��
�	�������P	�,��+,+	�"���,C����"��������'"	�-
J	��'������C��TY>��.*���"�2YU�<����$����	���	�-
J	��� >�R��=3� 8��� '����G��	+	�"� V� �	�� �,��+	���
�a	��	+>�	��	C�	�"�>	����'�'�����+�J�����"���

�	���G	�3��C	����	����	� ���P�"�	�>�	���
	"�  ��� �	+���	� '	�� �a��J��� �	� '�-
�"��	�TY��G�8YU��'�������	����'	��'$2-
�� �	��+����"�L��	`���	�������	�&��>�	��
amplitudes. 
%����	�����.��+L"�	�	���''�����	��	&����
+���	���a������JC	��+a	�"��''����&���-
�$	+	�"�"�L����&�"�>�	333����	�"�C���-
+	�"�������	�'����++	��	��	�"2'	��	�
machine car quel est l'intérêt principal 
�	�����	���	��	R	���",���	HW�������	�

Construction toute en tissus 
Porcher Sport, Skytex 32 dessus et 
27 dessous, bord d’attaque pensé 
pour la durabilité et qualité de 
fabrication parfaite. 
Elle se fait en République Tchèque, 
pays d’Europe aux mêmes normes 
de travail que les nôtres.

L’Aeon pilotée par Marc Génovèse, représentant France de Sky Paragliders, en vol à Annecy. C’est un peu dur 
à montrer mais la structure interne est très élaborée, pour la tenue d’ensemble et l’allégement.
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M�	��	+�� �	� ���������+'�"���	HI�'���>,�,P-
cier pleinement des qualités de la machine, il fau-
����,C�"	����	��	��	R	�"�'��"�>�	3��,QV���++	��
�	������"L�	��++�����J&��	��a���	��	���"�&����$	-
+	�"��++��	�"��"��	��"����+��������a��&����"�
�����	��� +	���,	�� 	"� ���,�>�	�� V� 	G'��"	�� 	�� �'-
'�����	��	R	3�A"����"�"��C������ �	��	S��	�'	���	�
	���,��JC�",*+����>���",��	"��	��,��'	��'����&����	-
+	�"������'�C����,�	���a�����	+	�"3������������
�a�	���Qa���"�Q����,C��,�C	�"���	���>,�,	���	��	�-
�	����"��a���� �aV�)�Yd��a���,�,��"	���'���+	��	-
�c�$	�� �+'�L"	+	�"� ���� �	� ����	�� "�����J���
�C	����	�+��$��	�"�L��$+�L�	3�
6�����������	+	�"��������+'�"��"���C	���	�"	���
rendements-performances, on reste dans du vol 
���Yd�'������"3

Manœuvres dynamiques
��"�	��"�"��	��	R	��	�����������"L�	�Q�	����&�-
���	�	"�$+�L�	�������	��+��[�C�	����G��������
����	�3����'	�"� "�'	��'�&��,+	�"������ �	��,-
>�R	+	�"����������'�J���a,�	���	�	�"��	��	��������
���	S�'���	���C	3�M���,����	��/���*C	����;�����-
dencés, inversions, etc. Ainsi qu'en reposes som-
+�"��	������'	�"�	G'��"	���	��>���	��C�"	��	��	��
'�+'�������	S��	�	��	+	�"���a���	��	��,&�+	�	"��	�
�	����	��������`���",��������C��	3
8E",� &	�+	"��	��� Q	� �a������ ��>��  �	�  �	� �	��
�+��	�� 	�� >�"�� �a���	�� 	�� "�"	�� ����J��333�
A"� ��	� &��"��	� +����C	� ����� ��� ��J	� �	� ���
��1�	��	� ��,�,��"	� TY�	�� 9����YU� <��� �E",� �	�
�������	��� V� �a	�"�,	� ��� 8$�>����=� �� Q	� '�,���	�� Q	�
+	�'���	��,����L�	+	�"�	��+�	�TYje ne touche 
��������������������� ��	����!����������������	����
grosYU3�9	����"333�B���,���"���J��	�"����	S�'�-
��	���C	������������	��"�"���"��"� �	�����	���-
"���J�3� A�� �	C���$	�� Qa��� �X� �a���+'���	�� ��G�
freins, y compris dans le shoot tonique, mais de 
&��>�	��+'��"��	3�6����	�+��C���	����'���	���	���-
���"L�	�'���	���&�	"�"�,���"�+	�'���^"�������'�,-
sent hors domaine de vol. 
C'est certainement le fruit d'une architecture as-
�	S�'	��������P,	������ ������	��	"��	� �a�+'���"�-
J���a��	�����	��	�8������	�"�	3

Conclusions
L'Aeon est une aile de cross qui m'est apparue 
����	�'��������",���	��'�,C	���"	��"�L����"��JC	��
��������"L�	��++������"�'�	� �	����,��+����P-
���	+	�"� '	�� 	G��	��"	3� �����>�	� 	"� '�,���	� 	��
vol thermique, peu physique, dotée d'un profond 
�,>�R	+	�"���G�&�	���������	�	��>���	��C�"	��	���
�,�L�	�	"�&����	�V��a���,�,��"	���	"�	��'��"��	���G�
élévateurs C. 
�	�� '	�&�+���	�� 	�� ����	� '��� V� $��"�� �,��+	��
�	���������	�"�'���"�"�����++	"��	������",�-
��	� +���� 	��	� �a	�"� '��� ��� '���� �	�J�,	� V� ��-
����	����'	�������	H��6������'��"	��$	��$��"�
��� '	�&�+���	� 8���� �	� ����� '�������	� 	�� �,��-
��",�������	����	����,�>�	�� "��C����	�����C��+	�
sur une ou deux saisons avant de passer en caté-
���	���J+	������������	���+',JJ�����J-
���	�333�Ba�	��	�"��,P��JC	+	�"�"�L��>�	��'���,	�
sur le marché. � 

Les plus 
��Le caractère communiquant, l’agrément global de pilotage en thermique, en navigation, en vol accéléré ��Légèreté 
générale, au gonflage, aux commandes, à l’accélérateur ��Performances et confort en vol accéléré, redoutables sur de 
longs cross ��La stabilité, l’homogénéité, la cohésion générale de l’aile à hautes vitesses ��Un certain amortissement 
du profil peu rigidifié avec en conséquence, des déconstructions-reconstructions assez progressives et tolérantes ��
Niveau de facture, fabrication, durabilité ��Matériaux stables (tissus et cône de suspentage).

Les moins
Rien de négatif dans mes perceptions. Mais les qualités pour certains peuvent être une petite difficulté pour d’autres... 
Ainsi, un pilote qui aura évolué sous des ailes extrêmement rigides mais finalement peu communicantes, découvrira ici 
de nouvelles sensations et le caractère vivant, typé « race » de cette Aeon, pourra demander une phase d’intégration. 
Pour tout parapentiste ayant volé avec des ailes vivantes (y compris de catégorie inférieure), la prise en mains sera 
instantanée.

���������������;������J�����"�"�6��$	���'�"��C	��>����N�R� �	�	"�	G"�����	���.2"	G�;��M��C	��������"�����	���.2"	G��������-
����	"��������	��	���.2"	G�;��D���3����'	�"��	��������,������	��>���	��	��A�	������,��	���*#����M�<���+��	=����"	�+,�����	��	��
8����*%�	�"	��9	�"�����	��$��"	��	��B�����8�<�2�		+�=3�Z��"�	�'���	��7��"���'����N���,�,��"	��3

Pour qui ? 
?	���������	�	��+���	���	���",���	��3�����	�+���$,��	��A4���	�"�����	+	�"��	�+	�",�	�����*��",���	��
�',��P �	��<�*���	����	��+',JJ������	�����,�,	���	�+���$	�	"�C�333=���.2�6�������	���������,C	�''	��
��	����	��	�'�������	�'�2C��	�"	���	�J�,	�V��������	�'�>����'��������",���	3��",	��N����,	�����,+	�"�
�	�'��"��	�����	S�&����	��N���L���'	��	G��	��"	����"�"�	��C�����,�,�,��	��	�'	�+	"��N���,�	��V����>����'-
port performances-sécurité. 
M�	����	����	S���,��	�'����	��'��"	�� ����,��C�	�"������",���	����C��	�"�V��''��C��	���	������������-
�	+	�"���C��"��	�'���	��������	����	��	��+',JJ��'��	3�B	���&�"��,�,�����	�'��"��	��	����''�,��,�
'����	������	���� ���C�	�"��	��Q���,	��	�JL�	��	��"	�������$�J�	��������� �	�'����	���+',J"	����	��
'���	�����C	����N,��"	��,�����	�����J���	3
�F+	�	������J���&����$	+	�"�'������"	���Q	��	�+	������������Q�+����&��"����'�	���	333������ �	������	��
���	��>�	�������	���2��+'����A4�8�����+N	�"�����C,��	�"�"�'�	���	������	�'�&��������	���+'�	���	3������N�	���
�����P���	�&�"����"��"	3���333�T�"�����������	��������������������#�	��	�������������$�%�����U�<e����%�>���2=3

L’Aeon, prête à l’envol à Mieussy, nous laisse apprécier sa structure interne. Une aile simple de premier 
contact pour sa catégorie, facile et ludique au sol malgré son allongement.    
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