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TRIPLE SEVEN

La marque
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Conception-design, technique 
et matériaux
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Nous savions la Queen 2 au 
top des performances de la 
catégorie EN C puisqu’elle 
avait été adoptée, après tests 
��������	
��	���	�
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notamment. Mais ce que nous 
avons découvert via cet essai, 
c’est aussi la qualité de son 
pilotage.

Racée pour sa catégorie
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La Queen 2 en vol à Mieussy. Très 
belle allure générale et excellents 

états de surface, avec un bord 
d’attaque particulièrement lisse.

8E",� +�",����G�� �	� >
��� �N�R�� �	� 	�"� 	�� �
+�*
���
�;������<��Y�
+�=���N	G"���
��	"��N��"���
��	��
�������<;�Y�
+�=������"���"��	���"	��	�	��6
��$	��
�.2"	G����D��������Z�		����C��	��������>���",�	"��	�
&��"�'����''	����G�J��������"��*���,�,�333�6
�����"��"��
�N���	��N	�"�'���TY�
���	YU��
��'���3�B	����'	�"��	�
�
�� ����,� �	� "2'	� TY���	YU� 	�"� ���	S� P���� ���"
�"�
	��&�	����	�����	S��+'�	���
����"�'
��������",�
*
��	3��N	+>�,	��
��'	��P��	��	��,+F���	��C	���
��333�
B	��,�,C�"	�����;Y++�>,�,P���	�"��N����2�"L+	��	�
TY'
�"YU�	�"�	��	����	"�8�'
����	�'��
"��	����,�,�,3�

Take-off (décollage)
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Marque et modèle : Triple Seven Queen 2 (deux tailles testées, 
MS et ML).

PTV du test : de 98 à 103 kg suivant lest. L’idéal pour la taille ML 
étant 103-105 kg. Charge alaire à 103 kg (pour la ML) : 3,96 kg/m².

Vitesses mesurées : 40 km/h +/- 0,5 bras hauts. Vitesses 
accéléré : 46 km/h +/-1 au premier barreau, 53 km/h +/-1 au 
second barreau, 57 km/h +/-1 maximum.

Efforts en virages : médian en pilotage. Croissant sur l’ensemble 
du débattement mais la Queen 2 se pilote plutôt en haut de course.
Inversions de virages : hyper précises et instantanées. Maniabilité 
parfaite.

Comportement en spirale : très sain. La Queen 2 fait simplement 
ce qu’on lui demande en termes d’angle et de taux de chute. 
Les sorties et retours sur axe sont spontanés. La maniabilité et 
l’homogénéité dans l’envergure permettent des inversions très 
tendues, sans aucun souci.

Comportements en roulis : aucun roulis parasite à tous régimes. 
La Queen 2 est ultra stable sur l’axe, transmettant plus par des 
mouvements de lacets sur les bouts d’aile. On peut parfaitement 
l’inscrire aux freins sous tous les angles, mais elle ne se 
« promène » jamais seule en roulis.

Comportements en lacet : les bouts d’aile « attaquent », offrent 
de bons mouvements de relance et une bonne transmission sur 
l’axe. Pour autant, pas de « crawl » excessif, juste ce qu’il faut de vie 
pour bien naviguer et jouer fi nement en thermiques.

Comportements en tangage : assez stable, l’aile relance 
beaucoup sur l’axe. Elle est toujours « offensive », les amplitudes 
sont toutefois mesurées et on ne passe pas son temps à gérer le 
bord d’attaque, loin de là. Au contraire, l’homogénéité des 
comportements permet de laisser l’aile s’exprimer et glisser au 
maximum de son potentiel.

Oreilles : réalisables, certes... Le maintien n’est pas diffi cile 
mais l’aile est franchement contrariée et les réouvertures sont 
progressives. Aucune tendance à la cravate mais à mon sens, 
pas l’idéal en phases d’approche ou de repose.

Vz moyennes relevées : < 1 m/s à 38 km/h. 1 m/s +/- 0,1 à 
41 km/h. 1,3 m/s +/- 0,05 à 46 km/h. 1,6 m/s +/- 0,05 à 53 km/h. 
< 2 m/s +/-0,05 à 57 km/h.

Finesses/air stables relevées : 11,2 (± 0,2) à 41 km/h. 10,2 
(± 0,2) à 46 km/h. 9,3 (± 0,2) à 53 km/h. 8 (± 0,2) à 57 km/h.

Sellette utilisée : type cocon race, Nearbirds Genesis 2.

Commentaire accessibilité  
C supérieur... La Queen 2 est au sommet des performances de la 
catégorie, son pilotage n’est pas très énergivore et l’aile est homogène 
mais elle se destine avant tout à des pilotes expérimentés, capables 
d’exploiter le potentiel de la bécane. Sa maniabilité, sa réactivité à la 
commande sur de faibles débattements, les vitesses accélérées et son 
excellent « fl oating » ont séduit de nombreux compétiteurs, jusque dans 
les rangs des « Pôles Espoirs », dont plusieurs l’ont adoptée.

 RÉCAPITULATIF DES MESURES ET COMPORTEMENTS

Représentation France : Alpyr SAS 
(Vincent Busquet, Laurent Laporte) 
Le Villaret 
73110 Val Gelon La Rochette 
+33 (0)7 52 62 07 13, 
info@alpyr.fr
www.777gliders.com, www.alpyr.com

DONNÉES TECHNIQUES CONSTRUCTEUR
Tailles disponibles S MS ML L
Surface à plat (m²) 23,6 25,3 26 27
Envergure à plat (m) 12,1 12,6 12,8 13
PTV (kg) 70-85 79-99 95-108 100-120
Allongement à plat 6,3
Nombre de cellules 73
Poids de la Queen 2 (kg) 5,2 5,4 5,5 5,9
Poids de la Q-Light (kg) 3,9 4,2 4,3 4,4
Homologation EN/LTF C (Queen 2 et Q-Light)

Prix public TTC (euros) Queen 2 : 4 290 
Q-Light : 4 690 
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En vol... Belle glisse !
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Jean-Michel Ara-Somohano envoie un peu dans 
les alpages du Pertuiset. La Queen 2 est « ferme » 
aux commandes mais elle s’avère ludique et très 
précise à piloter. 

Le bord d’attaque porte chez Triple Seven 
l’appellation « Système BPI » (Back Position (air) 

Intakes), soit un shark-nose fortement marqué. Très 
beau travail de mise en forme et de réalisation.
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Vol thermique et actions commande. 
Tout pour l’efficacité
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Triple Seven Queen 2

TECHNIQUE DE CONSTRUCTION
Marque et modèle Triple Seven Queen 2

Designer Aljaž et Urban Valic, fondateurs de 
la marque

Fabrication Ateliers AeroDynamics (Sri Lanka)
Construction détaillée et matériaux

Type de cellules  
et bord d’attaque

73 cellules, soit 65 ouvertes,  
8 fermées à 100 %. Profil en fort 
shark-nose type BPI (Back Position 
(air) Intakes), avec joncs nylon

Structure interne
(et innovations)

Plusieurs bandes dans l’envergure dont 
une large entre les insertions B et C. 
Joncs cousus en forme de vague (ou en 
S) sur les nervures internes, dans l’axe 
de la corde. Systèmes OCV (Optimized 
Cross Vents) et SDT (Segmented 
Diagonals Tech, fines bandelettes 
diagonales) pour alléger la structure 
interne tout en mettant de la matière là 
où il y a des efforts

Bord de fuite Avec mini-ribs

Tissu 

Bord d’attaque en Dominico 
30 DMF (40 g/m²). Restant de 
l’extrados et intrados en Dominico 
20 DMF (34 g/m²). Cloisons, 
diagonales et mini-ribs en Porcher 
Skytex 40 Hard

Suspentage, 
matériaux  
et observations

3 étages non gainés. Étage bas en 
Liros PPSLS (Dyneema) et Edelrid 
séries A-8000-U (Aramide). Étages 
haut et intermédiaire en Edelrid 
séries A-8000-U

Principe et ramifications
En 3 lignes et 3 étages.  
Suspentes basses en 2 A + A’, 3 B 
+ stabilo, 3 C

Ouverture de 
nettoyage aux stabilos Non

État de surface Bel état de surface, particulière-
ment en bord d’attaque, très lisse

Élévateurs 
Branches  En sangles fines 13 mm, en A + A’, B 

et C reliés par un pont de pilotage
Repères colorés Oui
Blocage des suspentes 
sur maillons Oui, par pièces plastique

Accélérateur Oui. Mouflage avec deux poulies 
Harken par élévateur

Dispositif oreilles Par A’ dédié
Poignées de commande et freins

Fixation et tenue,
type d’appui

Par boutons-pression. Appui 
souple, poignée dragonne classique 

Émerillons Oui

Ancrage des freins,  
type et position

Ancrage par de micros pattes sur 
un galonnage classique. Effet de 
volet bien linéaire

Remarque particulière

Très belle construction, vu la 
complexité des renforts en bord d’at-
taque et la structure interne incluant 
des joncs en S dans le sens de la 
corde. L’état de surface en extrados 
est particulièrement propre

Appréciation de la 
construction 

����

���� le top, ��� très bon, �� peut mieux faire

Les plus 
��Performances, efficacité et maniabilité en thermique ��Plané à tous régimes ��Homogénéité, solidité à hautes 
vitesses ��Efficacité du pilotage aux « B-C » sur de faibles amplitudes ��Agrément général de pilotage, notamment 
aux grands angles ��Comportements hors domaine de vol. 

Les moins
Le suspentage non gainé typé course, avec des lignes de freins de faibles diamètres, demande un usage précaution-
neux : le démêlage doit être vigilant pour éviter des clefs en étages supérieurs ��Une aile à temporiser en décollages 
par vent puissant.
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Pour qui ?
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Navigation et hauts régimes de vol
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Spécificité Triple Seven, le système LDO (Load Distri-
bution Optimization) avec un jonc cousu en S dans les 
inter-cellules, pour répartir le poids et les efforts.

Les élévateurs de la Q-Light, plus fins et équipés de 
Soft-Links à la place des maillons... Sinon, même prin-
cipe avec un « pont » de pilotage reliant les B et C.
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Q-LIGHT
TRIPLE SEVEN

Nelson de Freyman a eu l’occasion de voler avec la 
Q-light, la cousine allégée de la Queen 2. Excellente 
occasion de croiser les avis de 2 testeurs... Verdict, 
ils retombent sur les mêmes points importants, la 
qualité du virage, de la glisse, la tenue de trajectoire... 
Mais leurs avis sur certains points peuvent s’avérer 
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Présentation générale
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C’est parti !
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Par Nelson de Freyman. 

E

La structure sophistiquée 
et allégée de la Q-Light, 
en Porcher Skytex 27 Hard. 
C’est la même que celle de 
la Queen 2, mais réalisée en 
Skytex 40 Hard. D’où sans 
doute, les différences de 
perception ressenties entre 
les 2 versions.


